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Mobilitatswende in Neuss aktiv gestalten

Neuss ist eine Stadt der Mobilitdt. Wir verzeichnen erhebliche Pendlerstrome, sind mit
dem Hafen und vielen weiteren Gewerbegebieten Logistikdrehkreuz, vernetzten uns
immer enger mit Bus und Bahn und tiberzeugen immer mehr Menschen, auf das Fahrrad
umzusteigen. Neuss ist unterwegs. Unsere Vision ist es, dass Menschen und Giiter in
unserer Stadt schnell und umweltfreundlich zu ihrem Ziel kommen.

Viele Neusserinnen und Neusser sehen - wie auch wir - Verbesserungsbedarf in der
Verkehrssituation unserer Stadt. Larm, Staus, fehlende Angebote im 6ffentlichen
Nahverkehr, zu wenig Parkpldtze oder beschadigte Radwege. Die Liste fuir Verbesserungen
ist lang.

In dieser bereits herausfordernden Situation gilt es zugleich die zum Schutz des Klimas
notwendige Transformation fossiler Antriebe hin zu klimafreundlichen Alternativen sowie
die Erhdhung des Anteils von Radfahrern, FuRgangern und Nutzern des &ffentlichen
Nahverkehrs (OPNV) gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr zu einem Erfolg zu
fiihren. Die Welt wandelt sich, wir wollen in Neuss vorne mit dabei sein.

Dies gilt es aus unserer Sicht durch Anreize, Investitionen, Innovationen und dem Abbau
von Hiirden zu erreichen. Wir setzen nicht auf Verbote und wollen die Verkehrstrager
nicht gegeneinander ausspielen.

Denn Mobilitat ist Freiheit. Diese Freiheit wollen wir erhalten.

Neben gut ausgebauten StraRen und Radwegen und einem modernen OPNV wollen wir
daher erhebliche Anstrengungen in den Ausbau der E-Mobilitdt und die
Wasserstoffinfrastruktur setzen, um auch motorisierten Individualverkehr klimafreundlich
zu ermoglichen. Innovationen und neue Geschaftsmodelle in der Logistik sollen bei
hochster Versorgungssicherheit zur Entlastung der StraRen in der Innenstadt und
Stadtteilzentren sowie zur Verringerung der Emissionen beitragen.

Die Herausforderungen, die vor uns liegen, sind auRergewdéhnlich. Als CDU wollen wir
diese im Kleinen wie im GroRen angehen. Von der barrierefreien Verkntipfung von
FuRgdngerwegen bis hin zu einer neuen Rheinbriicke zwischen den Neusser und
Dusseldorfer Hafen. Vom Fahrradparkhaus bis hin zu Logistikdrohnen. Mit frohem Mut,
Lust auf Fortschritt, ohne Scheuklappen und das Wohl der Biirgerinnen und Biirger unserer
schonen Stadt im festen Blick.



Pendlerverkehre: ,Wie komme ich besser zur Arbeit bzw. in die
Innenstadt?”

Pendlerverkehre stellen auch in der Pandemie noch einen groRen Anteil des Verkehrs dar.
Die klimatisch erforderliche Mobilitdtswende verlangt eine Verdnderung des Modalsplits
und eine Veranderung von Gewohnheiten. Dies erfordert die Schaffung attraktiver
Alternativen und Rahmenbedingungen, die sicher, sauber, komfortabel und gut ausgebaut

sind.

Fiir die nachstehenden konkreten MaRnahmen wollen wir uns daher als CDU Neuss
einsetzen:

Vernetzung der Verkehrsmittel:

1.

Bequeme Umstiegsmdglichkeiten vom Rad in den OPNV oder ins Car-Sharing
durch modern ausgestaltete Mobilitatspunkte mit sicheren Abstellmdglichkeiten
fir Fahrrader und an zentralen Stellen fiir Autos (Park & Ride, Bike & Ride). Die
Vernetzung muss auch interkommunal gedacht werden.

Wir wollen die Mitnahme von Fahrradern in Bussen und Bahnen erleichtern durch
spezielle Fahrradabteile.

Bushaltestellen wollen wir flichendeckend mit sicheren Abstellmoglichkeiten fir
Fahrrader ausstatten.

Um einen flieBenden Verkehr zu ermdéglichen, wollen wir die intelligente und
bedarfsgerechte Verkehrssteuerung fiir alle Verkehrsteilnehmer erreichen. Wo
immer moglich, setzen wir auf den Bau von Kreisverkehren.

Radverkehr:

10.

11.

12.

Wir wollen die Qualitat und Sauberkeit der Radwege verbessern.

Wir setzen uns dabei fiir getrennte, gut erkennbare und ausgeschilderte Radwege
und deren Verbreiterung ein, wo immer der Stralenraum oder eine passgenaue
Planung dies zuldsst.

Bestehende Radrouten sollen verstarkt kommuniziert werden. Entfernungen und
geschatzte Fahrtzeiten wollen wir ausweisen.

Der Radschnellweg muss schnell realisiert werden. Innerhalb des Stadtgebietes
wollen wir zusdtzliche Achsen fiir einen Radschnellweg priifen. Radrouten aus den
einzelnen Stadtteilen in die Innenstadt bzw. zu den Radschnellwegen sollen
geschaffen werden. Liicken im Radwegenetz missen geschlossen werden.
Gemeinsam mit der Stadt Diisseldorf wollen wir die Qualitdt der Radwege zwischen
unseren Stadten verbessern und alternative Rheinquerungen planen.

Um die Erreichbarkeit unserer Innenstadt fiir den Radverkehr noch attraktiver zu
gestalten, setzen wir uns fiir mehr sichere Abstellmdglichkeiten ein.

Wir wollen Vorfahrtsrouten fiir den Radverkehr und zusétzliche FahrradstraBen
auch auRerhalb der Innenstadt.

Hierfuir wollen wir die umfangreichen Férdermittel des Landes aus dem
Forderprogramm Nahmobilitdt nutzen.



OPNV:

Der 6ffentliche Nahverkehr wird aus unserer Sicht durch eine hohe Taktung, sinnvolle
Streckenverldufe, Sicherheit und Sauberkeit attraktiv. Die Bezahlung muss einfach und
leicht nachvollziehbar sein. Daher setzen wir uns unser anderem ein fiir:

13. Saubere, gut ausgeleuchtete Busse. Sichere Haltestellen.

14. Flachendeckenden Zugang zum W-Lan-Netz in den Bussen auf dem Neusser
Stadtgebiet

15. Die Anbindung abgelegenerer Stadtteile an das OPNV Netz. Schnellstméglich
wollen wir durch ,,On-Demand-Verkehr“ neue flexible Angebote schaffen, die sich
an den bisherigen flexiblen Bedienungsformen orientieren, aber eine digitale
Buchungsmoglichkeit nutzen sowie Algorithmen fiir die Fahrtenplanung
verwenden.

16. Um von Stadtteil zu Stadtteil zu kommen, soll die generelle Linienfiihrung tiber die
Innenstadt tiberdacht werden. Wir setzen uns auch hier fiir eine bedarfsorientierte
Fahrtenplanung ein. Dies kann eine Ringbuslinie sowie erganzende On-Demand-
Verkehre zum vorhandene OPNV-Angebot in Stadtteilen sein, insbesondere
nachfrageschwachen Zeiten.

17. Der Hauptbahnhof in Neuss und sein Umfeld miissen eine attraktive wie
funktionale Visitenkarte der Stadt werden.

18. Wohnungsbau und Verkehrsanbindung gehen Hand in Hand und muss sich daher
auch nach der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanbindung richten. Keine groRere
Bebauung ohne leistungsfihigen Verkehrsanschluss insbesondere an den OPNV:
Menschen und Giiter miissen gut und einfach von und zu einem neuen Gebiet
gelangen.

19. Die CDU Neuss setzt sich dafiir ein, dass auch der tiberregionale Pendlerverkehr
weitergedacht und vernetzt (z.B. mit Rheinfahren) wird

Motorisierter Individualverkehr

Viele Menschen in unserer Stadt sind auf das Auto angewiesen. Familien, Pendler und
Senioren brauchen oder wollen individuelle Mobilitat. Diese wollen wir gleichberechtigt
mit anderen Verkehrstragern aufrechterhalten. Entsprechende Stralennetze und
Parkmoglichkeiten miissen sowohl in der Innenstadt als auch den Stadtteilen vorgehalten
und weiter verbessert werden. Auch muss es in den Stadtteilen und der Innenstadt
jederzeit Handwerkern moglich sein, in der Ndhe ihrer Kunden zu parken. Parkplatze fiir
LKW miissen ausgewiesen, um Wildparken auf Kosten von Anwohnerparkplatzen zu
minimieren. Wir miissen allen etwas anbieten, damit sie sich entscheiden kénnen.



Logistik der Zukunft: ,Wie kommt das Paket leichter zu mir?“

1. Die Planung und Gestaltung der Logistik in der Stadt Neuss in der nahen Zukunft
muss sich mehr und mehr am Leitbild der ,innovativen und klimagerechten urbanen
Logistik“ orientieren. Hierbei gilt als hdchste Prioritdt die Versorgungssicherheit der
Neusserinnen und Neusser zu gewdhrleisten und deren Wohlstand zu erhalten.
Daher sind diese Projekte auf der Top Entscheider Ebene (Biirgermeister oder/und
Beigeordneten) der Verwaltung zu fiihren. Zustellungen fiir die Neusserinnen und
Neusser sowie unsere Unternehmen miissen mit méglichst wenig Emissionen und
Storung der Verkehrsabldufe verbunden sein. Lieferverkehre zu 6rtlichen Handlern
und Gewerbetreibenden miissen grundsatzlich gewahrleistet bleiben. Zustellungen
an die Biirgerinnen und Biirger wollen wir biindeln. Die Anzahl der Zustellfahrzeuge
im Stadtgebiet soll reduziert werden.

2. Die Planung und Gestaltung der Logistik der Stadt Neuss der Zukunft ist nicht
allein die Aufgabe der Logistiker, sondern bedarf der aktiven und kreativen
Mitwirkung aller an der Gestaltung des Stadtraums Beteiligten —insbesondere die
der Stadt- und Verkehrsplaner, der Wirtschaftsbeteiligten, dem Einzelhandel, dem
Handwerk und nicht zuletzt auch der Biirgerinnen und Biirger.

3. Die gesamten Logistikprozessketten sowie Giiter-Verkehrswege im Rhein-Kreis
Neuss und im Neusser Stadtraum miissen betrachtet und maRgeblich verbessert
werden. Dazu gehort fiir uns z.B. auch das Projekt, ,Erftsprung®, das die
Leistungsfahigkeit des Hafens an das Schienennetz verbessern soll. Standardisierte
Prozesse und Technik sind produktiv. Teilbetrachtungen (Beispiel Hafen Neuss und
Wendersplatz) aus der Perspektive einzelner Interessensgruppen fiihren zu
kontraproduktiven Lésungsansatzen.

4. Guter- und Personenverkehre bedingen einander (Interdependenz). Sie sind daher
gesamtheitlich in den Blick zu nehmen und in Bezug auf die urbane Infrastruktur
gleichzeitig zu planen.

5. Inder Stadt- und Verkehrsplanung muss daher den Giiterverkehren endlich
dieselbe Mobilitatsprioritdt wie den Personenverkehren gegeben werden. Hierfiir
miissen auch in der Verwaltung Ressourcen und Kompetenz in der Form eines
Mobilitatsbeauftragten als Stabsstelle der Verwaltungsleitung geschaffen werden.

6. Beijedem groReren Neusser Neubauvorhaben (Geb&ude, Quartier) sollte zusatzlich
zum Gebdude-bzw. Quartierskonzept stets auch ein Mobilitats- und
Logistikkonzept (z.B. mit Depots, Paketstationen, Stellplatze fur Lieferfahrzeuge)
entwickelt und auch gleichzeitig umgesetzt werden. Grundsatz: -Kein Neubau-
/Quartierskonzept -ohne passendes Mobilitédts- und Logistikkonzept-

7. Stadtische Grundstiicke sollten nur an Projektentwickler/innen, Investor/innen
oder Bautrager vergeben werden, die hierfiir ein geeignetes Mobilitdts- und
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10.

11.

12.

13.

Logistikkonzept vorlegen und sich zu dessen Umsetzung verpflichten
(Ausschreibungs- und Vergabe-voraussetzung).

Bei Neubauvorhaben in Bestandsquartieren sollte stets gepriift werden, ob und
inwieweit Mobilitdts- und Logistikldsungen auch fiir die direkte
Quartiersumgebung realisiert und ggf. auch 6ffentlich geférdert werden kénnen
und diese Antrdge auch zeitnah bearbeitet und auch auf landes-, bundes- und
europdischer Ebene platziert werden.

Stadt- und Verkehrsplaner/innen, Projektentwickler/innen, Bautrager und
Bauherren sollten sich im Zuge der Projektentwicklungen und Gebaude- und
Quartiersplanungen nicht ausschlieBlich daran orientieren, was bauordnungs- oder
-planungsrechtlich vorgegeben ist, sondern was auch aus im Hinblick auf
Innovation, Klimaschutz und Digitalisierung sowie auch aus dem Blickwinkel des
demografischen Wandels zur Erflillung des o.g. Versorgungsauftrag zusatzlich
machbar ist.

Zur Gewabhrleistung der Integrierbarkeit und der Vernetzung unterschiedlicher
technischer (Einzel/Gesamt-)Losungen fiir die urbane Logistikinfrastruktur sollten
bei der Entwicklung und Realisierung urbaner Infrastrukturbausteine (Beispiel
Mobilstationen, Mikro Depots) offene Technikstandards und standardisierte
Schnittstellen (z.B. Open-Source-Ansdtze, API) bevorzugt werden.
Innovationsprojekte, wie beispielsweise lokale private Lieferdienste, sollten
stadtisch unterstiitzt und geférdert werden.

Die Stadt Neuss sollte unverziiglich in 2022 mit ersten MaRnahmen beginnen und
auch stadtgebietsiibergreifende Planung von Logistikstandorten/-flaichen (Beispiel
Silbersee) und Verkehrsstrémen/-wegen —und zwar idealerweise unter
Einbeziehung und mit Unterstiitzung von Nachbarkommunen, nunmehr proaktiv
initiieren.

Dies muss inklusive einer aktiven Unterstiitzung bei der Suche (Monitoring) und
Entwicklung von geeigneten weiteren Grundstiicken/Flachen fiir GVZ,
Mobilitatsstationen, Urban-Hubs, City-Hubs und Mikrodepots sowie bei der
Planung von weiteren Trassen flir Transportsysteme geschehen.

Klima- und Innovationsverpflichtung, d.h.: aktive Férderung der Innovationskultur
(fahrerlose Transportsysteme, KI, Drohnen, ,,Zero Emission Zone" -Innenstadt- bis
2035, diesellose Giiterkraftverkehre in der Innenstadt bis spatestens 2030 etc.), der
Kreativitdt und der planerischen Flexibilitdt und Offenheit in der gesamten
Verwaltung —und Einforderung dieser ergebnisoffenen sowie zielorientierten
Grundhaltung auch bei allen weiteren Projektbeteiligten sind fiir uns wichtigste
Grundlage fiir die Logistik der Zukunft. Innovative Pilotprojekte finden unsere
Unterstiitzung.



Arbeitsgruppe Nachhaltige Mobilitat

1.

Zur Erreichung der gesetzten Klimaziele sowie zur Verbesserung der Lebens- und
Aufenthaltsqualitat werden neue Ansdtze im Bereich der Mobilitdt bendétigt. Das
gilt fiir alle Bereiche der Mobilitit, ob im Individualverkehr, OPNV im gewerblichen
Bereich sowie auch etwa flir unsere Wasserwege. Die nachfolgenden Ziele gelten
fur alle Neusser Stadtteile. Eine nachhaltige Mobilitat starkt zugleich den
Wirtschaftsstandort Neuss. Unternehmen siedeln sich an einem
innovationsfreundlichen Standort an. Zudem sorgt nachhaltige Mobilitadt auch fir
ein besseres Stadtklima und steigert die Lebensqualitat in der Stadt und entfaltet
damit auch gesundheitliche Wirkung.

Eine nachhaltige Mobilitat muss die Menschen mit einbeziehen und
umweltfreundlich in unsere Stadt eingebunden werden. Hierzu sind lokale Akteure,
etwa die Stadtwerke, der ADFC, Verwaltung, Wirtschaft und vor allem die
Burgerinnen und Biirger einzubeziehen. Hierzu finden regelmafRig Mobilitatsgipfel
statt, um auf aktuelle Entwicklungen reagieren zu kdnnen. Ein regelmaRiger
Prozess ist zwingende Voraussetzung fiir eine nachhaltige Entwicklung, die auf
breite Akzeptanz trifft.

Eine nachhaltige Mobilitat in einem zugleich stadtisch sowie landlich geprédgten
Raum wie Neuss muss zwingend die Stadt-Umland-Regionen einbeziehen. Die
Mobilitdt wird vor Ort gestaltet, muss in einem Raum wie Neuss die Beziige zum
Rhein-Kreis Neuss, zu den Nachbarstadten und der Region sicherstellen. Hierzu
bietet der Strukturwandel im Rheinischen Revier Chancen. Sowohl fiir Neuss aber
auch das Hinterland ist der Neusser Hafen elementarer Bestandteil der
Verkehrswende, insbesondere der Verlagerung von LKW-Verkehren auf Schiene
und Binnenschiff. Die LKW-Erreichbarkeit des Hafens muss daher unter allen
Umstdnden gewdhrleistet sein. Nachhaltige Mobilitdt ist ein Thema der
interkommunalen Zusammenarbeit. Als solches sehen wir auch eine neue Briicke
fur Guter- und Personenverkehre inkl. Radfahrstrecke zwischen Neuss und
Dusseldorf an. Die derzeitige Wabenstruktur wird deutlich vereinfacht. Aktuelle
Angebote wie z.B. ,Eezy“ werden nutzerfreundlich vorangetrieben. Digitale
Angebote werden besser integriert, wie z.B. der “DB-Navigator* 0.4.

Verkehrsbedingte Emissionen (Treibhausgase, Feinstaub, Larm, Flachenverbrauch,
Rohstoffverbrauch, Schadstoffe) und Umweltschiden werden minimiert.
Mbglichkeiten dazu bietet der Ausbau der Infrastruktur fiir Fahrrader, der
beschleunigte Ausbau mit allgemein zuganglicher Ladeinfrastruktur im ganzen
Stadtgebiet, also nicht nur in der Innenstadt, sondern in allen Stadtteilen. Nur dann
gewinnt beispielsweise die E-Mobilitdt an Akzeptanz. Der zligige Ausbau der E-
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ist eine der entscheidenden
Zukunftsinvestitionen hin zur nachhaltigen Mobilitat. Alle Bevolkerungsgruppen
miissen von der Verkehrswende profitieren und einen Zugang zu einer
nachhaltigen Mobilitit erhalten. Das setzt den weiteren Ausbau des Offentlichen
Personennahverkehrs voraus. Entstehen neue Wohngebiete, werden diese an den
OPNV angeschlossen. Bei jeder planerischen MaRnahme wird die Infrastruktur
ganzheitlich beriicksichtigt. Hierzu gehort auch der Ausbau der Linie 709 im
Hammfeld und der Linie U 81 vom Diisseldorfer Flughafen.
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Der Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen muss technologieoffen bleiben. Heute
steigt die Nutzung der E-Mobilitdt; das kann sich zu Gunsten anderer Technologien
verandern, etwa bei starkerem Einsatz von Wasserstoff oder Biogas.

Die Chancen der Digitalisierung miissen in Neuss besser genutzt werden. E-Tickets,
digitale Ampelschaltungen, biirgerfreundliches Baustellenmanagement,
intelligente Verkehrslenkungssysteme zur Minimierung der Parksuchverkehre und
Optimierung des Verkehrsflusses, vernetzte Verkehrsleistungen sowie das Nutzen
unterschiedlicher Verkehrstrager ist heute wesentlich einfacher und wird weiter
intensiviert. So werden emissionsintensive Verkehre vermieden und der Umstieg
auf den OPNV und das Fahrrad erleichtert. Dies fiihrt auch zu einer erhdhten
Sicherheit fiir die Nutzer.

Die Stadt Neuss wird entsprechende Beratungsangebote (E-Ladeinfrastruktur fiir
Gewerbe/Private, Biogas/Wasserstoff-Infrastruktur fir Unternehmen, betriebliches
Mobilitdtsmanagement), denkbar auch iiber die Stadtwerke, vorhalten, um den
Umstieg zu beschleunigen.

Insgesamt wird der Ausbau der Infrastruktur deutlich verbessert: Taugliche
Fahrradwege, StraRen, Ladeinfrastruktur, Offentlicher Personennahverkehr - alles
muss beschleunigt werden. Die Infrastruktur muss vernetzt werden, damit
Verkehre flussiger flieBen, Parkplatze direkt angezeigt sowie Wohngebiete
entlastet werden und Fahrzeiten des OPNV jederzeit ersichtlich sind. Der Ausbau
muss zudem flachendeckend in allen Neusser Stadtteilen erfolgen. Kein Stadtteil
darf benachteiligt werden.

Der Wandel zu einer nachhaltigen Mobilitdt ist eine komplexe
gesamtgesellschaftliche Aufgabe und ist langfristig angelegt. Die Stadte miissen
von Verkehren entlastet werden und sich hin zu intelligenten, vernetzten, sicheren
sowie innovativen Mobilitdtsangeboten entwickeln. Dies ist eine gewaltige
Aufgabe, etwa der stdadtischen Planung. Diese wollen wir mit groBem Engagement
angehen.



